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Plano de Acgao da Estratégia Nacional para o Mar 2021-2030

Foi publicada no dia 01 de setembro a Resolucdo do Conselho de Ministros n.2
120/2021, que aprova o Plano de Ac¢3o da Estratégia Nacional para o Mar 2021-2030.

O Plano de Agdo esta estruturado numa tabela com um total de 185 medidas, definidas
individualmente para cada 4d4rea de intervencdo prioritaria, com vista ao
desenvolvimento sustentavel dos setores tradicionais e emergentes da economia azul
em Portugal e a protecdo do Oceano para o bem de toda a Humanidade.

Na Estratégia Nacional para o Mar 2021-2030, o sector que representamos, Estaleiros,
Construcdo e Reparag¢do Naval (Al 10) surge como um sector estratégico europeu ao
qual estdo ligadas outras atividades consideradas prioritarias para Portugal como é o
caso dos transportes maritimos, seguranca maritima, as energias renovaveis oceanicas,
as pescas, a aquicultura, a 1&D e a monitorizagdo ambiental.

O documento menciona os desafios enfrentados pelo sector, decorrentes da forte
concorréncia internacional, nomeadamente de paises asiaticos. Por ser um sector
estratégico também para o pais, a indUstria devera por isso ser apoiada no
desenvolvimento de sistemas tecnolégicos de otimizacdo e controlo da producdo que
permitam competir dentro do mercado europeu.

Para os estaleiros de menor dimensdo as medidas do Plano de A¢3ao preveem o apoio a
dinamizac¢do da atividade de renovacdo e manutencdo das embarcag¢des da frota de
pesca e embarcacles e estruturas de apoio a aquicultura. Esta atividade apesar de
tradicional detém um know-how nacional acumulado e apresenta um elevado valor
acrescentado de inovacao e criacao de novos produtos.

Também a I&DI no sector é referida na estratégia nacional para o mar, quer a nivel do
design quer da construgao ou reconversao de embarcacgdes.

No documento a atividade de reciclagem e desmantelamento de navios surge como uma
oportunidade para os estaleiros nacionais através da sua conversao parcial.
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SEA Europe Position on the European Commission Proposal
for a Regulation on Foreign subsidies distorting the
international market

A Comissao Europeia adotou um Livro Branco sobre os efeitos de distor¢ao induzidos
por subvencdes estrangeiras no mercado Unico. No seguimento da preparacdo deste
documento a Comissao levou a cabo uma recolha de opinides e contributos das partes
interessadas sobre as opc¢bes preconizadas no Livro Branco. A versdo final deste
documento permitird a Comissdo elaborar propostas legislativas adequadas neste
dominio.

As regras da concorréncia da UE, os instrumentos de defesa comercial e a
regulamentacdo da UE em matéria de contratacdo publica desempenham um papel vital
para assegurar condicdes equitativas para as empresas que operam no mercado Unico.

As subvencdes concedidas pelos Estados-Membros sempre estiveram sujeitas as regras
da UE em matéria de auxilios estatais, a fim de evitar distor¢cbes. As subvencdes
concedidas por governos de paises terceiros a empresas na UE parecem ter um impacto
cada vez mais negativo na concorréncia no mercado Unico, mas ndo sdo abrangidas pelo
controlo dos auxilios estatais da UE. E cada vez maior o nimero de casos em que as
subvencdes estrangeiras parecem ter facilitado a aquisicdo de empresas da UE ou
distorcido as decisGes de investimento, as transa¢des no mercado, as politicas de fixagdo
de precos dos seus beneficidrios ou os procedimentos de contratacdo publica, em
detrimento de empresas ndo subvencionadas.

Além disso, as regras de defesa comercial em vigor dizem apenas respeito as
exportacOes de mercadorias provenientes de paises terceiros e, por conseguinte, ndo
corrigem todas as distor¢des causadas por subvengdes concedidas por paises que nao
fazem parte da UE. Quando essas subvencGes assumem a forma de fluxos financeiros
que facilitam aquisicGes de empresas da UE, apoiam diretamente o funcionamento de
uma empresa na UE ou facilitam a adjudicagdo de contratos publicos, parece existir uma
lacuna regulamentar.

O Livro Branco propde, pois, solugdes e apela a novos instrumentos para corrigir esta
situacdo. Este documento preconiza também uma abordagem geral das subvencdes
estrangeiras no contexto dos apoios financeiros da UE. O Livro Branco é composto por
4 pontos que visam abranger a totalidade de situagdes em que ha beneficios de
subvengdes por parte das empresas que concorrem com as empresas europeias:

1. Instrumento geral para identificar efeitos de distorcdo das subvencdes
estrangeiras (modulo 1)

O médulo 1 propde a criacdo de um instrumento geral de controlo do mercado para
identificar todas as possiveis situacdes em que as subvengBes estrangeiras podem
causar distor¢des no mercado Unico.
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2. Subvencdes estrangeiras que facilitam a aquisicdo de empresas da UE (mddulo
2)

Destinado a corrigir especificamente as distor¢bes causadas por subvencgdes
estrangeiras que facilitam a aquisicao de empresas da UE.

3. Subvencdes estrangeiras nos procedimentos de contratacdo publica da UE
(modulo 3)

As subvencdes estrangeiras podem também ter um efeito prejudicial na condugdo dos
procedimentos de contratacdo publica da UE. Esta questao é abordada no médulo 3. As
subvencbes estrangeiras podem conferir aos proponentes uma vantagem indevida,
permitindo-lhes, por exemplo, apresentar propostas abaixo do preco de mercado ou
mesmo abaixo do custo e, assim, obter contratos publicos que, de outro modo, ndo
teriam obtido.

4, Subvencdes estrangeiras no contexto do apoio financeiro da UE

Por ultimo, o Livro Branco define formas de abordar a questdo das subvencdes
estrangeiras em caso de pedidos de apoio financeiro da UE. Todos os operadores
econdmicos devem concorrer em condi¢Bes de igualdade ao financiamento que a UE
disponibiliza. As subvengdes estrangeiras podem, no entanto, distorcer este processo,
colocando os beneficidrios de tais subvencdes em melhores condicdes de se
candidatarem a esse financiamento. O Livro Branco propde opg¢des para evitar este tipo
de vantagem indevida.

Neste contexto a SEA Europe liderou um processo de comentarios sobre o documento,
promovendo comentdrios dos membros da Associacdo e, neste sentido a Al Navais
participou em diversas fases de discussdao e comentarios as propostas da SEA Europe.

A posi¢do de partida da industria naval europeia é a inexisténcia de mecanismos que
protejam os estaleiros navais e as empresas de fabrico de equipamentos maritimos face
as diversas politicas protecionistas dos concorrentes fora da UE, nomeadamente de
paises asidticos com relevancia para a China e Coreia do Sul. De facto, embora a EU
disponha de mecanismos de combate para concorréncia desleal, estes ndo estdo
acessiveis a bens que, como acontece com os navios, nao sejam fisicamente importados
para o espago comunitdrio. Os navios que sdo construidos fora do espago europeu e
entregues a um armador comunitario ndo cumprem, por diversas razdes, 0s requisitos
dos mecanismos correntemente em vigor deixando os estaleiros expostos a todo o tipo
de concorréncia desleal.

Neste sentido a SEA Europe expOs a posi¢do das associa¢Bes europeias do setor,
defendendo a introducdo de regras que permitam o acesso do setor aos mecanismos
existentes e a criagdo de medidas que defendam os interesses da industria naval
europeia.

Os comentadrios e posicdo da SEA Europe sobre o tema podem ser consultados nos dois
documentos emitidos durante o ano de 2021:

Cligue para consultar os comentarios ao livro branco

Cligue para consultar a posicdo da SEA Europe sobre livro o branco
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Porto Maritime Week 2021

WEEK 2021, numa sessdao moderada por Mario Pinho, secretario-geral da AIN —
Associacdo das Industrias Navais, e com a participacdo de Francisco Barbosa, director-
geral da Navaltagus, Jorge Martins, fundador da Neptune Devotion, Luis Braga, director
comercial da Lisnave, e Vitor Figueiredo, administrador da West Sea.

O sector, que tem registado um crescimento anual desde 2011, tem vindo a recuperar
paulatinamente depois de muitos anos de recessdo. S6 em 2020, a constru¢do naval
registou um crescimento de 18% face a 2019, com a manutengao e reparagao naval a
obter um crescimento de 26%, o que no total corresponde a um volume de negdcios de
cerca de 250 milhGes de euros.

No entanto, alguns desafios colocam-se nos dias de hoje, como a falta de mao-de-obra
qualificada, o envelhecimento da for¢ca de trabalho e das infra-estruturas fabris, a
regulamentacdo desactualizada e o impacto das questGes ambientais, a concorréncia
dos paises com baixos custos de producdo e as regras da concorréncia internacionais
desleais. Outra das questdes abordadas foi a falta de apoio, por parte do Governo, ao
sector.

O director-geral da Navaltagus revelou que na componente da construcdo naval, a
empresa esta a tentar posicionar-se na area da electrificacdo de navios e ferries, como
é o caso do ferry eléctrico que esta a ser construido para operar em Aveiro, e a ver que
oportunidades existem no negdcio do refit de embarcacdes.

Luis Braga, da Lisnave, referiu que as grandes dificuldades com que a empresa
portuguesa se depara estdo relacionadas com a falta de mado-de-obra qualificada e a
concorréncia com estaleiros que conseguem praticar pre¢os mais baixos.

O fundador da Neptune Devotion, empresa especialista no refit de embarcagGes de
recreio de até 55 pés, Jorge Martins, falou sobre a criacdo da empresa, ha apenas quatro
anos, e a aposta que foi feita na construgdo de um barco de recreio portugués que
pudesse ombrear com aquilo que de melhor se fazia no mundo. O resultado obtido ndo
podia ter sido melhor, com a embarcagdo a ganhar vérios prémios internacionais.

Vitor Figueiredo, da West Sea, disse que nos ultimos dois anos, apesar da pandemia, a
West Sea conseguiu crescer e ter um volume de negdcios consideravel. O administrador
do estaleiro sedeado em Viana do Castelo acrescentou que a West Sea conseguiu entrar
no mercado da conversdo de navios, tendo conseguido fazer a conversao de dois navios
a diesel tradicional para gds natural, acreditando que este é um mercado promissor.
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BusinessEurope_Shipbuilding & Foreign Subsidies

No ambito da colaboragdo entre a Al Navais e a CIP foram efetuados diversos contatos
para que a posicdo conjunta da SEA Europe e da Al Navais fossem considerados e
incluidos na tomada de posicao da BusinessEurope sobre este tema. A BusinessEurope
tem como politica estratégica evitar comentarios setoriais quendo os documentos em
questdo sdo generalistas, o que a partida dificultaria a inclusdo da falta de aplicabilidade
e efetividade dos instrumentos atuais no setor naval. No entanto, com o apoio da CIP e
congéneres europeias onde o setor naval tem maior relevancia, foi possivel a inclusao
duma referéncia explicita ao setor da construcdao naval, reforcando deste modo a
relevancia do setor na economia europeia e a posi¢cdao da SEA Europe.

Cligue para consultar a posicdo da BusinessEurope sobre o livro branco

Cooperacao AIN/CIP — Projeto Sinais Vitais

No dia 20 de Setembro a CIP apresentou, em conferéncia de imprensa, os resultados do
inquérito Sinais Vitais feito no inicio de setembro as empresas em Portugal sobre a sua
situacdo atual e as expectativas que tém para este ano, mas também sobre a avaliacao
gue fazem das medidas definidas para combater a pandemia de covid-19.

Aceda as conclusdes finais do inquérito aqui e assista a conferéncia de imprensa aqui.

A Associagao das Industrias Navais colaborou, através da distribuicdo pelos seus
associados, do inquérito - Projeto Sinais Vitais

Portugal Blue Digital Hub

Foi assinado o Contrato de Consércio relativo ao Polo de Inovagdo Digital da Economia
Azul, no qual a AIN participa.

O Portugal Blue Digital Hub, liderado pela Forum Oceano, tem por objectivo catalisar a
transformacdo digital do Cluster do Mar Portugués, estimulando o empreendedorismo
e a atragdo de investimento estrangeiro para o setor, assim como a qualificacdo e a
formacdo em competéncias digitais, com especial foco no desenvolvimento de servigos
baseados em inteligéncia artificial. Em simultaneo, o Polo também se focara na
promocao da digitalizagdo do setor publico na area do Mar.

O Hub foi reconhecido para integracdo na rede Nacional de Polos de Inovacdo Digital e
para acesso a rede Europeia de EDIH (European Digital Innovation Hubs), conforme
despacho do Gabinete do Ministro de Estado, da Economia e da Transi¢do Digital.
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Conta com a participacdo de mais de 50 entidades, entre Centros de Interface
Tecnolégico, ColLABs, Centros de IDT, Instituicdes de Ensino Superior, Empresas e
Associa¢des Empresariais e entidades da Administragao Publica.

O reconhecimento do Polo de Inovagdo Digital da Economia Azul permitird ainda o
acesso a Rede Europeia de Polos de Inovacdao Digital, cujo concurso devera abrir
brevemente.

Cooperacdo AIN/CIP — Agenda do Trabalho Digno e de
Valorizacao dos Jovens no Mercado de Trabalho - Ponto de
Situacao

Foi pedido aos associados da AIN que se pronunciassem sobre o documento Agenda do
Trabalho Digno e de Valorizacdo dos Jovens no Mercado de Trabalho.

A resposta, que foi reencaminhada para a CIP, destacou como os pontos com maior
relevancia para o nosso sector:
11 - acerca do Periodo Experimental aplicavel a pessoas a procura do primeiro
emprego;
14 — sobre protecdo aos jovens trabalhadores e no ambito dos estagios
profissionais;
15 - aperfeicoar o regime de licengas de parentalidade num quadro da
promocdo entre mulheres e homens;
16 e 17 - melhoria da gestao dos tempos de trabalho no ambito da conciliagdo
da vida profissional, familiar e pessoal

European Maritime Transport Environmental Report

Em Setembro de 2021 foi langado um novo relatério da Agéncia Europeia de Seguranca
Maritima (EMSA), intitulado European Maritime Transport Environmental Report
(EMTER), que descreve, pela primeira vez, em que medida o setor do transporte
maritimo da UE tem impacto no ambiente.

O Relatdrio Ambiental do Transporte Maritimo Europeu (EMTER) fornece uma anélise
factual das pressGes ambientais exercidas pelo setor do transporte maritimo
descrevendo os seus efeitos:

e Na qualidade do ar: as emissdes de gases com efeito de estufa (GEE) do transporte
maritimo representaram 13.5% do total das emissdes de GEE quando consideramos
as emissGes resultantes do transporte, a nivel europeu (em 2018). O sector é
responsavel por 24% das emissdes de oxidos de azoto (NOx) e enxofre (SOx)
combinados e 9% das emissGes de particulas (PM 2.5) quando considerando o total
das emissoes da UE (em 2018).
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e Na qualidade da agua: as descargas resultantes do transporte maritimo afectam
diretamente a qualidade da agua. A lixiviacdo de biocidas antivegetativos pode
atingir concentragdes prejudiciais ao meio marinho. Ainda, o transporte maritimo
é a principal via para introducdo e propagacao de espécies ndo indigenas nas aguas
da EU, algumas das quais se tornam espécies invasivas.

e Na producdo de residuos: o transporte maritimo pode ser uma fonte de lixo
marinho, apresentando uma lacuna na entrega dos residuos gerados em navios
estimada entre 7% e 34% do total de residuos gerados a bordo.

e No ruido: assistimos ainda a uma tendencia crescente nas entradas de energia
sonora de baixa frequéncia geradas por navios em quase todos os mares da UE.

O documento apresenta informacgdes atualizadas sobre as normas ambientais da UE e
internacionais relevantes e descreve as a¢des atuais e futuras para reduzir o impacto do
setor no meio ambiente. Destaca ainda os desafios e as oportunidades que o setor
maritimo enfrenta e que sdo relevantes para fomentar a cooperagao a nivel europeu.

O relatdrio conclui que a eficdcia das respostas que estdo a ser implementadas ainda
estd por apurar. Enquanto isso, com 17,6% da frota mundial total, a UE enfrenta uma
década crucial em que precisa liderar a transicdo para um setor de transporte maritimo
mais sustentdvel do ponto de vista econdmico, social e ambiental. Aimplementacdo dos
objetivos do Acordo Verde Europeu, juntamente com os da Estratégia de Biodiversidade
2030, a Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente, a Proposta de Lei Climatica
Europeia e a Estratégia “Farm to Fork”, irdo inevitavelmente caminhar para uma
reducdo no consumo de petrdleo também reducao dos residuos exportados para fora
da UE. Além disso, a promog¢do do transporte maritimo de curta distdncia como uma
alternativa ao transporte rodoviario poderia reduzir ainda mais as emissdes de GEE, em
particular se novas solugdes alternativas de combustivel e energia forem utilizadas e
navios autdénomos forem potencialmente introduzidos.

Academia do Arsenal

A Al Navais é um dos parceiros do projeto Academia do Arsenal, que conta com o
envolvimento do Arsenal do Alfeite SA, idD — Portugal Defence e o Consércio de Escolas
de Engenharia.

Este novo polo de exceléncia tem raizes na escola de formagdo que funcionou durante
décadas no Alfeite, passando agora a servir todo o cluster naval com o desenvolvimento
de programas de formagdo e ensino na drea da engenharia, tendo em vista o reforgo de
conhecimentos e competéncias técnico-cientificas

A Academia do Arsenal pretende desenvolver um conjunto de programas com o
objetivo de qualificar os profissionais da industria naval, atrair e reter quadros
superiores, designadamente ao nivel de licenciatura e mestrado, e promover a inovagao
no cluster naval a partir do reforgo da ligagdo entre a industria e a academia.

A sessdo de inauguracao da nova Academia do Arsenal decorreu em 19 de outubro e
contou com a presenca do Ministro da Defesa Nacional, Jodo Gomes Cravinho.
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A Academia enquadra-se no quadro da estratégia de desenvolvimento das industrias da
defesa e do cluster naval em Portugal e terd um papel estruturante na preparacao e
qualificacdo dos profissionais do setor para os novos processos tecnoldgicos da industria
naval 4.0. A Academia do Alfeite tem como objetivo principal oferecer um conjunto de
programas de formacao para requalificar as equipas das empresas do setor, bem como
para atrair e reter engenheiros e outros profissionais, promovendo também a inovacgdo
no cluster e reforgar a ligacdo entre a industria e a academia.

A Academia inclui um Centro de Inovagdo e Experimentagao, que serd um centro de
competéncias para a capacitacdo de Recursos Humanos e a promoc¢do da Inovagao na
industria naval, com ligacdo a Zona Livre Tecnoldgica (ZLT) que a Marinha Portuguesa
estd a instalar em Trdia.

Este novo polo de exceléncia tem raizes na escola de formagao que funcionou durante
décadas no Alfeite, passando agora a servir todo o cluster naval com o
desenvolvimento de programas de formacao e ensino na drea da engenharia, tendo
em vista o reforco de conhecimentos e competéncias técnico-cientificas. A Academia
resulta da associacdo em consdrcio de parceiros estratégicos do cluster naval e das
universidades e centros de investigacdo, como o Consdrcio de Escolas de Engenharia, a
Associacdo das Industrias Navais, a idD — Portugal Defence e a Arsenal do Alfeite.

0 1SQ, a UNINOVA e fabricantes internacionais do cluster naval estdo envolvidos na
Academia do Arsenal enquanto responsaveis pela formacdo dos quadros técnicos
necessarios a sustentabilidade da industria naval em Portugal.

|II

Business France — “Descoberta do Sector Mar em Portuga

A Business France, em parceria com a Férum Oceano, organizou uma missao dedicada
ao tema “Descoberta do Sector Mar em Portugal” para o P6le Mer Mediterranée e Péle
Mer Atlantique e alguns dos seus associados.

No ambito desta missdo, que teve como principal tematica “Infraestruturas Maritimas
& Marinas e Reparagao Naval”, foi organizado dia 18 de outubro um seminario no qual
a Al Navais participou, dando a conhecer as nossas principais atividades nacionais e
internacionais da associacdo, o panorama do sector em Portugal, os associados e
principais projetos que tém vindo a desenvolver.

Durante o evento foi também dada a palavra a entidades relevantes para o objeto da
missdo, entre as quais a Férum Oceano, a Associacdo dos Portos Portugueses, a
Associacao Portuguesa de Portos de Recreio e ainda o Banco BNP Paribas.

As empresas que participaram na missao tiveram também a oportunidade de efetuarem
uma breve apresentacdo e, durante a tarde foram organizadas reuniGes B2B para
promover o didlogo entre os diversos participantes e as empresas francesas que fizeram
parte da missdo. A sessao teve a honra de contar com intervenc¢ao de encerramento da
Exma. Sra. Embaixadora Florence Mangin.

A missdo incluiu ainda visitas aos nossos associados Lisnave — Estaleiros Navais e APSS —
Administracdo dos Portos de Setubal e Sesimbra, nos dias 19 e 20 de outubro.
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Convenc¢ao de Hong Kong de 2009 da IMO para a reciclagem
segura e ecoldgica de navios!

Estaleiros por todo o mundo enfrentam atualmente os desafios da reciclagem
sustentavel de navios, como resposta aos novos regulamentos da UE. Os principios
ambientais, sociais e de governanca sdo agora vistos como vitais para os proprietdrios
dos navios uma vez que as industrias maritima e offshore encaram uma pressao
crescente dos clientes, investidores e financiadores para garantir que as embarcagoes
sdo recicladas de uma forma segura, ecoldgica e responsavel.

Aindustria deve ainda relacionar-se com um conjunto de regulamentagGes que surgiram
nos ultimos anos para eliminar as praticas de demoli¢cdao — incluindo o recurso a mao-de-
obra infantil e a libertagdo de materiais perigosos — que levaram a acidentes graves
envolvendo mortes em estaleiros ndo regulamentados.

A Convencgdo de Hong Kong de 2009 da IMO foi precedida por varias regulamentacdes
emitidas sob a salvaguarda da Organizacao Internacional do Trabalho e da Convencao
de Basileia. Mais recentemente surgiu o Regulamento relativo a reciclagem de Navios
da Unido Europeia (Regulamento (UE) 1257/2013) que exige que os navios com bandeira
da UE sejam reciclados num dos estaleiros constantes de uma lista de instalacdes para
reciclagem aprovados em todo o mundo.

Em Portugal, a Navalria é, atualmente o Unico estaleiro apto para proceder a reciclagem
de navios, de acordo com o Regulamento (UE) 1257/2013, estando assim habilitado a
reciclar embarcacdes até um maximo de 104m de comprimento, 6,5m de largura e 6,5m
de calado. A descontaminacdo e o desmantelamento de navios na Navalria podem ser
levados a cabo no plano horizontal ou inclinado, dependendo das dimensdes do navio?.

Reducdo das emissdes de GEE do transporte maritimo

Durante a MEPC 76 em junho de 2021 foram adoptadas as emendas ao Anexo VI da
MARPOL, que exigird que os navios reduzam as suas emissoes de GEE. Essas alteracdes
combinam abordagens técnicas e operacionais que pretendem melhorar a eficiencia
energética dos navios, em linha com as metas estabelecidas na Estratégia da IMO de
2018 para a Redugdo das Emissdes de GEE dos Navios. De acordo com a referida
estratégia pretende-se uma redugdo de emissdo de GEE de 40% em 2030 e 70% em 2050
guando comparando com os valores de 2008.

As novas medidas exigirdo que todos os navios calculem seu indice de Eficiéncia
Energética de Navios Existentes (EEXI), seguindo os meios técnicos para melhorar sua
eficiéncia energética e estabelecer seu indicador anual de intensidade de carbono

1 Ship Repair Newsletter. (14 de outubro de 2021). IMO’s 2009 Hong Kong Convention is for the safe and environmentally

sound recycling of ships

2 Cargo Revista. (19 de novembro de 2020). Navalria com luz verde de Bruxelas para efetuar reciclagem de navios.
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operacional (Cll) e classificagdo Cll. A intensidade de carbono vincula as emissées de GEE
ao trabalho de transporte dos navios.

Os navios receberdo uma classificacdo de sua eficiéncia energética (A, B, C, D, E - onde
A é o melhor), que sera incorporada na sua Declaracdo de Conformidade obrigatéria a
ser emitida pela Administracdo. As administra¢Oes, autoridades portudrias e outras
partes interessadas, conforme aplicado, sdo também incentivadas a fornecer incentivos
aos navios classificados como A ou B.

Espera-se que as alterages ao Anexo VI da MARPOL (adotadas num Anexo VI revisto e
consolidado) entrem em vigor em 1 de novembro de 2022, com os requisitos para a
certificacdo EEXI e Cll entrando em vigor a partir de 1 de janeiro de 2023.

A olhar para o futuro e, considerando precisamente os regulamentos no ambito da
MARPOL, foi decidido realizar um estudo no projeto de reparacdo do M/V “Vasco da
Gama” sobre como os limites definidos nos regulementos podem ser alcangados nos
proximos 10 a 15 anos.

Um projeto inovador de engenharia portuguesa e com o
envolvimento das associadas Lisnave e TecnoVeritas

O navio de cruzeiros “Vasco da Gama” docou recentemente no estaleiro da Lisnave
Estaleiros Navais, associada da Al Navais, para um grande e inovador projeto de
manuten¢do, remodelagao e upgrade com forte incorporagao de engenharia e know-
how nacional.

O navio de cruzeiros “Vasco da Gama” em doca na Lisnave (Mitrena, Setubal)

O “Vasco da Gama”, atualmente propriedade da empresa portuguesa Mysticlnvest
Holding, foi comprado em 2020 e o armador nacional decidiu investir num projeto
ambicioso de remodelacdo do interior para obtencdo de niveis de conforto dos mais
altos padrdes que o mercado oferece, ultrapassando assim o glamour que o navio ja
oferecia, e também de melhoria da performance ambiental e gestdo de energia do navio
permitindo atingir niveis de eficiéncia energética notdveis bem como o cumprimento
das mais restritivas e rigorosas normas internacionais no que respeita a emissdo de
gases. Este projeto é um exemplo notdvel da aplicagdo dos principios da Economia
Circular na industria maritima, dando uma nova vida ao navio em vez de optar pelo seu
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abate, num momento em que a crise climatica requer solugdes de redu¢do no consumo
de recursos.

Este ambicioso projeto comecou em janeiro de 2021 apds a docagem do navio nas
instalagOes da Lisnave na Mitrena. Considerando a decisao do armador de abandonar a
utilizacdo de HFO (Heavy Fuel Oil) e recorrer a utilizacdo de um Unico tipo de combustivel
— MGO (Marine Gasoil) — mesmo nas operacdes em alto-mar, uma das areas que
necessitava de maior atengdo era o sistema de propulsdo do navio composto por cinco
motores diesel (3x SULZER ZA 8L 40S e 2x SULZER ZA 12V 40S) e um sistema de
conversores de ciclo (ABB Stromberg) alimentando dois motores elétricos de 12MW.

O armador contratou a associada da Al Navais, TecnoVeritas — Servicos de Engenharia
e Tecnologia de Sistemas, para desenvolver uma solu¢do para este ambicioso projeto
de modernizagdo e adaptacdo do sistema aos correntes requisitos ambientais.

O upgrade do navio incluiu a instalacdo de cinco sistemas SCR (Selective Catalytic
Reactor), um para cada um dos motores do navio, permitindo atingir niveis de emissdes
muito abaixo dos requisitos de Tier /ll, garantindo o tratamento das emissdes de gases
de escape em todos os modos de operagdo. Os sistemas foram desenvolvidos pela
TecnoVeritas e pela H+H. Aos desafios técnicos desta modernizacdo juntou-se o desfio
imposto pelo prazo limitado para a execucdo do projeto. A fase de estudo e desenho do
sistema, com recurso a extensivos estudos de simulacdo de evacuagdo de gases
realizados pela equipa de engenharia da TecnoVeritas, decorreu num prazo de um més,
e a fabricacdo e instalacdo, desenvolvidas em estreita colaboracdo Lisnave e da
TecnoVeritas, decorreram num prazo de menos de dois meses.

Os catalisadores com um peso de aproximado de 5 toneladas cada foram instalados em
tempo recorde com recurso a uma equipa de dedicada de engenharia, e gestdo da
qualidade da Mystic Cruises, TecnoVeritas e da Lisnave, e a um elevado nivel de
engenharia de detalhe e planeamento. Durante o periodo de modificacdo da casa das
magquinas para acomodar os catalisadores com mais de 5 metros de comprimento, foi
possivel realizar a manutengdo e modificagdes necessarias nos cinco motores de acordo
com o codigo NOx.

O desempenho de operacbes, com recurso a digitalizacao, foi também implementado
pela TecnoVeritas, conectando o navio as instalacGes em terra com recurso a
plataforma em nuvem BOEM. A plataforma BOEM permite uma monitorizagdo em
tempo real de todos os parametros operacionais do navio incluindo as emissées dos
motores.

Na procura de uma melhor performance ambiental, foi também instalada uma nova
estacdo de tratamento de dguas residuais com capacidade de 650 m3/dia. Este sistema
tem aprovacdo para operacdo no mar Baltico, estando em conformidade com a norma
MEPC.227(65) incluindo a secgdo 4.2 referente a norma de remocdo de azoto e fosforo.
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Lancamento do novo Website da Al Navais

Foi com grande orgulho que anunciamos em Novembro o lancamento do novo website da Al Navais.

Temos agora uma nova imagem, um website renovado com uma apresentacdo e navegacdo mais
intuitivas.

Com esta renovada ferramenta pretendemos melhorar a nossa comunicag¢do com a indUstria, com os
nossos parceiros e instituicdes nacionais e internacionais.

Esta nossa nova casa digital estd também a vossa disposicdo para, sempre que desejaram, a utilizarem
como veiculo de promocgado dos vossos trabalhos, atividades e projetos mais relevantes.

Visite-nos em www.ain.pt

ANUNCIAMOS O LANCAMENTO DO
NOVO WEBSITE DA Al NAVAIS

Website
Renovado
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